VAGAR TAR STRYK!!
FRAMFORALLT AV TUNGA TRANSPORTER.

DARFOR TAS EN SLITAGEERSATTNING UT.

Atttungatransporter pdverkarvdgarna rdderingentvekan om! Detgdllerisynnerhet de enskildavdgar-
nasom sdllan dr konstruerade eller byggda for att klara upprepade belastningar av tunga fordon.

— Végen bryts ned sakta men sé-
kert. Det kan ga fortare eller ta
langre tid beroende pa den tunga
trafikens omfattning, vaganlagg-
ningens kvalitet och klimatologis-
ka faktorer, frdmst forekomsten
av vatten i vagkroppen, forklarar
Sigurdur Erlingsson, professor i
vagteknik vid Vég- och Transport-
forskningsinstitutet, VTI, i Linko-

ping.

Varjeenskild belastningpaenvag
bidrar i storre eller mindre ut-
strackning till dess nedbrytning.
Envég som utsatts for hog belast-
ning av tung trafik bryts ner for-
tare. Den klassiska modellen for
att beskriva nedbrytningen av vag-
arardensakallade4-potensregeln
(serutanedan).

— 4-potensregeln bygger pa forsk-
ning som gjordes i USA i bérjan
av 1960-talet. Den anvands fortfa-
rande foratt grovt belysahurolika
axellaster kan paverka végar. Men

man ska ha klart for sig att vagbyggnadstekniken har utvecklats

sedan 1960-talet. Material och dimensionering ser annorlun-
daut. Fordagensvélbyggdasvenskavagar stammeriregelinte
4-potensregeln, sdger professor Sigurdur Erlingsson.

Men pa aldre vagar, som ar uppbyggda av samre material och
inte heller &r dimensionerade for tyngre trafik, kan 4-potensre-
gelnanvandas for att belysa nedbrytningseffekten. For manga
enskilda vagar bor nog en hdgre exponent an 4 anvandas for
att fa en rattvisande bild, enligt professorn. Nér 4-potensregeln

- Tungatransporter och klimatfaktorer bryter nervdgarna, sdger
Sigurdur Erlingsson, professor i vdgteknik vid VTI i Linkdping.

utreddes i ett nordiskt projekt pa
1970-talet ansags 6,5 som en mer
riktig exponent for vagar som vi-
lar pa dalig grund och innehaller
mycket finmaterial.

— En végkropp ska inte innehalla
for stor méngder finmaterial, utan
den ska vara uppbyggd av grov-
re stenpartiklar. Da far vagen bra
stabilitet och hdgre barighet, sager
Sigurdur Erlingsson.

Bel&ggningsprickeroch

vatten tranger in
Narvagar utsétts for belastning fran
tung trafik hander det saker bade
pa ytan och pa djupet. Om végen
ar asfalterad uppstar det sprickor
i underkant av beldggningen som
efterhand sprider sig uppat. Hoga
axeltryck astadkommer dven toj-
ningar i belaggningsytan som ef-
terhand resulterar i att det bildas
sprickor ovanifran. Nar asfalten
borjar spricka far det konsekvenser.
Dels forsdmras beldggningens ba-
righet och formaga att sprida trafiklasterna till underliggande
lager, dels 6kar intrangningen av vatten i vdgkroppen vid regn
och snésmaltning. Sammantaget leder detta till en snabbare
skadeutveckling och nedbrytning av hela vagkonstruktionen.
Forskningen visar entydigt att vatten i vagkroppen ar mycket
daligt. Juhogre fukthalten dr, desto samre blir barigheten. Det
berorblandannatpaattfriktionenibéar-ochforstarkningslager
forsdmras och att materialet kommer i rorelse.

A& Anvand 4-potensregeln

Regeln s&ger att den relativa nedbrytningen av ett fordon med
axellasten A jamfort med ett fordon med axellasten B &r (A/B)*. Det
betyder exempelvis atten axellast pd 10 ton har 10 000 ganger storre
nedbrytningseffekt pa vagen an en axellast pa 1 ton. En fordubblad
axellast fran 4 till 8 ton okar nedbrytningseffekten 16 génger.



Beldggning

Bitlager *
Forstirkningslager *
Undergrund w

Nar vagen utsatts for hoga axellaster uppstar spanningar och tojningar i bade belaggning och vagkropp. Trycktéjningarna i beldggningens ovansida och
dragtéjningar i dess undersida gor att asfalten spricker. Tojning i underliggande bar- och forstarkningslager, kan ocksa leda till permanenta deformationer i
formavsparochséttningar. Detar stor skillnad padetslitage somen tung lastbil fororsakar jamfértmed en personbil. Det visar bland annatden sa kallade

4-potensregeln. I1l. fr. Sven R. Ohlson, Logogrande

Innehaller vagkroppen for mycket finmaterial forsamras

ocksa draneringen av vagkroppen. Under tjallossningsperio-
den eller under perioder nér det regnar kraftigt kan de ta tid
innanvattnetforsvinner. Vagenblirdamycketkanslig fortung

belastning, séger Sigurdur Erlingsson.

Hantillagger att den viktigaste faktorn forattbehalla barighe-

tenienvagaratthallavattnetborta.

— Vagytan ska varatat och harétt lutning sa att vattnet kan rin-
naav. Vagkroppen ska besta av dranerande material och vags-
lanter och diken ska vara i ordning sa att vagomradet kan av-

vattnas, sager Sigurdur Erlingsson.

Anvand ratten till viktrestriktioner

Vagingenjor Leif Kronkvist, Riksforbundet Enskilda Vagar,

konstaterar att det &r en fordel om tunga transporter kan
genomfdras ndr vagarna ar tjdlade.

— Da har aven samre vagar hog barighet, sager han.

Hanbetonarattstyrelserivagsamfélligheter harallanledning
att vara vaksamma nar det galler tunga transporter pa férening-

ens vagnat. Att ha viktbestdmmelser som &r anpassade till

végens konstruktion och bérighet ar viktigt for att kunna bedri-

vaen langsiktigt god vaghallning.

— Det kan bli valdigt dyrbart fér féreningens medlemmar an-
nars.

Permanenta och tillfalliga viktrestriktioner &r en fraga som
foreningarna har full bestimmanderatt dver, konstaterar Leif
Kronkvist.

— Det ar viktigt att man som vaghallare utnyttjar detta och ex-
empelvissatter ner hogstatillaten brutto-eller axelvikt nar for-
hallandenasakraver. Det ar viktigtatthaen konstruktivdialog
med medlemmarna i dessa fragor, for det dkar forstaelsen for
och efterlevnaden av restriktionerna. Om det &r sa att foren-
ingen far statsbidrag till vaghallningen bor samrad ske med
Trafikverket eftersom viktrestriktioner kan paverka bidragets
storlek, sager Leif Kronkvist.

& Skyddavagenmed hjélpav Trafikférordningen

I frdgaomen enskild vag skall agarenav vigen avgéraomtrafik med motordrivnafordonellerett vissteller vissaslag avsadanafordon far agarum.
Sadant forbud far avse aven fordon med viss storsta bredd, langd eller vikt. Kalla: Trafikférordningen 10 Kap. 10 §. Forbudet utmérks av vaghallaren

med lampligt vdgmarke och tillaggstavla enligt vagmarkesférordningen.



& /828§ ANLAGGNINGSLAGEN

Om en fastighet som deltar i en gemensamhetsanldggning som avser vég tillfalligt anvénder anldggningen i vasentligt storre
omfattning &n som far anses svara mot fastighetens andelstal for driftskostnaderna, ar fastighetens agare skyldig att till samfall-
igheten utge skalig ersattning for de kostnader som uppkommer till f6ljd av den dndrade anvandningen.Vid tvist angaende fraga
som avses i forsta stycket skall talan véckas hos mark- och miljédomstolen. Forarbeten: Prop. 1996/97:92 Enskilda vagar; SOU

1996:46 Enskilda vagar.

RATTENTILL SLITAGEERSATTNING

NAR VAGEN BELASTAS MED TUNGA
TRANSPORTER

Slitageersattningsparagrafen
48a § i anlaggningslagen under-
lattar for landets enskilda vag-
hallare att fa ersattning for sli-
tage och skador som férorsakas
av medlemmars transporter.

Den 1 januari 1998 dppnades genom 48
a § i anldggningslagen mojligheten for
enskildavaghallareattfautkostnaderav
fastighetsdagare som anvander samfalld
vég sa att onormalt slitage eller skador
uppkommer. Det var i alla fall lagstifta-
rensavsikt.

| dag &r det manga vag- och samfallig-
hetsforeningar runtomi Sverige sompa
olikasattanvander sigav bestammelsen
forattastadkommaenmerrattvisfordel-
ningavvégensdriftkostnader och for att
sakraresursertillenlangsiktigtgodvag-
hallning.

Agare till fastighet som ingar i en vag-
samféallighet kan tillfalligt behdva an-
vanda den samféllda vagen i stérre om-
fattning &n som svarar mot det andelstal
for vagens drift som fastigheten tilldelats
vid lantméteriforrattning.

| forarbetena till 48a 8 (Prop.
1996/97:92) anges som exempel pa
anvandande av tillfallig karaktar
pagaende byggnadsarbeten eller annat
anldggningsarbete som medfor utokat
transportbehov.

Vad lagstiftaren alltsa velat kommattill-
ratta med &r de problem som uppkom-
mer nér fastighetsagarens utokade trans-
portbehov leder till onormalt slitage eller
skador pa vagen.

Avenomen entreprendr eller &kare
anlitas for transporterna s ar det
fastighetsdgaren som ar
erséttningsskyldig gentemot
foreningen for slitage och skador.

Fastighetsigaren kan alltsd inte freda
sig fran kravet genom att skyllapé

transportéren.

Att végkroppens underliggande bér- och
forstarkningslager bryts ned i fortid till
foljd av tung trafik ar val kant.

Vid varje axeldverfart sker en viss
utmattning av vagen.

Samféllda végarbrukar varaextra
kénsligaeftersom de flesta av dem
inte &r byggda for att bératunga
fordon, atminstone inte i vasentligt
Okad omfattning.

Har nedan hittar ni en modell som
man kan anvandasom ugangs-
punkt for berékning av slitag-
ersattning.

Om det uppstar tvist mellan
féreningen och en enskild
fastighetsagare om erséttning enligt
48a § anldggningslagen prévasen
sadan tvist i mark- och miljo-
domstol.



. X Slitageersattningenligt48a § &r oftast aktuell i samband
e :‘t : > ; med bygg- och anlaggningsarbeten pé fastigheterna.

P

& VASENTLIGT STORRE ANVANDNING

Tvarekvisit ska vara uppfyllda for att foreningen ska kunna ta ut slitageersattning enligt 48a §:

» Fastighetsdgarens utdkade transportbehov ska vara av tillfallig karaktar. Om den utékade vdganvandningen forvéntas bli
bestadende ska foreningen inte ta ut slitageersattning utan se till att fastighetens andelstal for vagens drift justeras.

« Fastighetsagarens utékade transportbehov ska medféra att vdgen anvands i vasentligt stérre omfattning &n som forutsattes vid
bestammandet av fastighetens andelstal. For att kunna ta stéllning till om detta rekvisit ar uppfyllt far foreningen forsoka
jamfora antalet transporter och kanske aven vikten av dessa och med den trafikmangd andelstalet &r baserat pa.

..att tdnka pa

REV forordar att vaghallaren och fastighetsagaren redan i forvéag, dvs. innan transporterna m.m. pabdrjas, gor upp om vad
som galler i ettavtal. Detta for att slippa krangligt efterarbete, onédiga diskussioner och efterdebiteringar.

Det ar ocksa denna modell som Ekekullens samfallighetsforening foljer. Observera att det ar fastighetsagaren som ar
ansvarig for att foranmala tunga transporter till styrelsen sa att ett avtal om slitageersattning kan upprattas innan pabdrjade
transporter och sa att den faststallda slitageersattningen kan betalas innan arbeten och transporter paborjas. Gor inte
fastighetsagaren detta s& kommer anda en debitering for slitageersattning att faktureras fastighetsagaren i efterhand sa fort
styrelsen upptéacker och/eller far kannedom om transporterna.



